


motor DM 450M

Namena ovog uputstva je da vam pruzi, pre svega, sva potrebna obavestenja o pravilnom
odrzavaniju i eksploataciji motora kao i osnhovne podatke o kontroli i podeSavanju na moto-
ru u cilju njegovog normalnog rada. Ukoliko bi dosio do ozbiljnijih nedostataka u radu
motora, molimo da se obratite ili servisnoj sluzbi fabrike ili ovlaSéenim servisnim radioni-
cama.

Pre prvog startovanja motora molimo vas da pazijivo proucdite ovo uputstvo kako bi ste iz-
begli mogudéa ostedenja motora &ime bi, na Zalost, izgubili pravo na opravku o troSku
nase fabrike kao i moguci gubitak nase garancije na ispravnost motora.

U prilogu uputstva date su i tabele svih delova motora sa odgovarajucim kataloskim broje-
vima §to ¢e vam znatno olaks$ati eventualnu nabavku rezervnih delova,

Moramo da napemenemo da nasa fabrika zadrzava pravo na odredene izmene na motoru
ili na njegovoj opremi u cilju njegovog daljeg usavr$avanja ali sigurno nismo u moguc-
nosti da odmah zamenimo i ovo uputstvo za rukovanje.

Uz pravilno rukovanje i odrzavanje verujemo da cete biti zadovoljni nasim motorom koji
¢e vas sigurno sluziti dugo i pouzdano.
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osnovne karakteristike motora DM 450 M

Dizel ciklus, takta 4
Cilindar vertikalan 1
Precnik cilindra 85 mm
Hod klipa 80 mm
Radna zapremina 454ccm
Maksimalna snaga 6,6 kW (9 KS) na 3000 o/min
Snaga za trajni rad 6,0 kW (8 KS) na 2800 o/min
Potrosnja goriva na maks. snazi : 2,5lh
Masa motora sa kopCom 100 kg
Direktno vodeno hladenje sa termostatom i anodnom zastitom

Elektropokretac ISKRA AZE 3504

Alternator ISKRA AAG 1118

Pumpa za vodu JONSON F 35B-8

Brodska kopta HURTH HBW 50-2L -
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pokretanje i zaustavljanje motora

A. pripreme za pokretanje

U ovom poglavlju bice iznete radnje koje treba uraditi pre nego se pristupi pokretanju motora. Re¢
je uglavnom o punjenju motora gorivom i uljem i o njihovoj kontroli

Ulje se naliva u motor kada se prethodno odvije odgovarajuéi éep 11 na slici motora. leka : 17
omogucuje kontrolu nivoa ulja. Dve oznake utisnute na Sipki pokazuju maksimalni i minimalni nivo.
Ulje nikada ne sme da prede ove oznake. Kontrolu ulja treba vrsiti ¢esto, prakti¢no svakodnevno
i, ako je potrebno, doliti novo ulje sve dok se ne postigne maksimalni nivo do gornje crte na Sipci
Za kontrolu.

Za motor ugraden sa nagibom do 5° moze se koristiti standardna Sipka koja se isporucuje uz mo-
tor. Za nagibe motora od 5 do 15° koristiti drugu Sipku prema crtezu 700808 kod koje su oznake
nivoa vislie za 10 mm od standardne Sipke.

Posle prvih 20 sati rada motora i zatim posle svakih 100 sati rada zameniti ulje u motoru. Za ovu
zamenu, za izbacivanje starog ulja, moze se koristiti pumpa za izvlacenje ulja 9.

Kao gorivo koristi se standardno gorivo za dizel-motore sa karakteristikama datim u tabeli 1. Gori-
vo mora da se briZljivo filtrira kada se puni rezervoar i ne sme da sadrZi vodu. Treba imati na umu
da je nedistoéa u gorivu skoro jedini, ali veoma &est uzrok loSeg rada brizgaljke, §to izaziva kao
posledicu povecanu potrosnju goriva i smanjenje snage motora ili potpuni prestanak njegovog
rada. Necisto¢a u gorivu moze da prouzrokuje i nenormaino habanje na elementu pumpe za
ubrizgavanje. Kako bi se obezbedila stc- veca Cistoca goriva, treba gorivo ostaviti da se iz njega
istaloZe sve netistoce.

B. pripreme za startovanje

Motor je u standardnoj izvedbi opremijen elekiropokretaéem a kao rezervno pokretanje uveden
je sistem startovanja preko rucice.
Pre pokretanja motora potrebno je obaviti sledece radnje:

— preko ru¢ne poluge na donjoj strani pumpe za gorivo dopuniti sistem za gorivo (sl. 1 pozicija
20). Pri prvom startovanju motora potrebno je i odviti vijak za ispustanje vazduha na pumpi za
ubrizgavanije i sacekati dok gorivo ne pocuri

— dodati gorivo povukavsi ru¢icu prema spoljasnjoj strani bez okretanja (sl. 1 poz. 8)

— komandu gasa dovesti u srednji poloZaj

— prekontrolisati nivo ulja u motoru i kopéi, ku€istu startnog uredaja i pri tome voditi racuna o pri-
menjenom ulju u zavisnosti od spoljne temperature (vidi tab. 1).

Ukoliko se pokretanje motora treba da izvrSi na temperaturama koje su |sp0d 0 °C potrebno je
izvrsiti sledece radnje:

— lzvaditi iz poklopca glave motora ¢ep obelezen sa START (sl. 1, poz. 1)

— U otvor u kome se nalazi Cep naliti ulje za podmazivanje do vrha otvora

— Fiksirati ponovo Cep za startovanje

— Ukljuciti polugu dekompresora povlacenjem odgovarajuée poluge (sl 1. poz. 12) direktno ili
preko odgovarajuce sajle.

Nakon dve do tri sekunde okretanja motora elektropokretaéem pustiti polugu dekompresora
u pocetni polozaj ne prekidajuci okretanje motora elektropokretacem do startovanja motora.

C. pokretanje motora elektropokretacem

Oprema za pokretanje motora elektropokretacem je sledeca:

— elektropokretac

— alternator sa regulatorom napona

— kontaktna brava sa klju¢em

— konirolne sijalice za punjenje akumulatora i nizak pritisak ulja.
Akumulator za pokretanje se ne isporucuje uz motor.
Potreban akumulator je od minim. 55 Ah za podrucja sa blazom klimom. Ako se predvida ko-
riscenje motora i na temperaturama ispod 0 (nule) onda treba ugraditi akumulator veceg kapa-
citeta za 20%.
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Za pokretanje motora potrebno je okrenuti do kraja klju¢ u kontakt bravi i elektropokretac ce
pocéeti da okreée motor. Nakon $to je motor startovao osloboditi klju¢ koji ce se autornatski
vratiti-u prvi polozaj.

Ne ostavljati nikada kada je motor u radu klju¢ za pokretanje na nultnom poloZaju. U tom slu-
¢aju iskljugilo bi se punjenje akumulatora. Kada motor stoji, drzati klju¢ u iskljuéenom nultnom
polozaju.

Kada motor radi kontrolna lampa za punjenje akumulatora mora biti ugasena $to znaci da alter-
nator normalno puni akumulator.

paznja:

Nikada ne zaustavljati motor preko poluge za dekompresor.

D. ruéno pokretanje motora

Ovaij sistem je ugraden kao rezervni u slu¢aju da dode do poteskoca u radu elektricnog sistema
za startovanja (prazan akumulator, neispravne instalacije i dr.) MoZe se ovaj sistem koristitit i za
okretanje motora radi punjenja gorivom sistema za ubrizgavanje. Takode se Koristi i pri dovode-
nju u fazu i podesavanju sistema za ubrizgavanje i podesavanje motora.

Kada se ovaj sistem koristi za pokretanje motora potrebno je uraditi sledec¢e kao i sve navedene
radnje za prlpremu za startovanje:

— ubaciti kandzu ruéice za startovanje u otvor (sl. 1 poz. 14) i ukopcati je sa osovinicom.

— povuéi ruéicu dekompresora da bi se motor mogao lagano okretati. Za ovu radnju pozeljno je
da ucestvuju dve osobe. Jedna bi drzala ukljuéen dekopresor, a druga okretala motor. Ovo iz
loga &to nakon postizanja dovoljnog broja obrta motora preko rucice treba pustiti polugu de-
kompresora a nastaviti dalje sa okretanjem rucice do startovanja motora. Ukoliko jedno lice vrSi
ovu operaciju prinudeno je da jednom rukom drzi uklju¢en dekompresor a drugom rukom okre-
¢e rucicu

— okretati energitno rucicu u pravcu kazaljke na satu maks. moguc¢om brzinom i nakon toga
pustiti potugu dekompresora.

Pri tome ¢e doci do naglog porasta otpora okretanju na koji treba biti spreman jer je potrebno
okrenuti motor za jo$ jedan krug da bi on startovao.
Nakon startovanja motora povuci rucicu ka sebi, izvaditi iz leziSta i odlozm

E. posle pokretanja

Posto se motor pokrenuo rucica dozatora goriva i starta vra¢aju se same u pocetni poloZaj ogra-
ni¢avajuci protok goriva na normalnu vrednost. Podesiti broj obrta motora povacenjem poluge
rucice za komandu gasa.

F. zaustavljanje motora

Da bi se motor zaustavio okrenuti ulevo rucicu STOP (sl. 1 poz. 8) ali bez povlagenja ruéice. Ru-
&icu zadrzati u tom polozaju dok se motor ne zaustavi. Pri daljinskoj komandi povuc¢i odgovaraju-
¢u rucicu i takode sacekati zaustavljanje motora.

U slu¢aju duzeg stajanja motora u podruéjlma sa hladnom klimom treba ispustiti vodu iz glave i ci-
lindra motora koriste¢i odgovarajuci ¢ep za ispustanje koji se nalazi na cilindru (sl. 1 poz. 6).

vazno
U toku prvih 50 h rada motora pozeljno je ne koristiti duZze vreme maksimalnu snagu motora da bi
se omogucila $to pravilnija razrada delova motora i njihovo medusobno prilagodavanje.

provere, kontrole i periodi€na ¢iS¢enja

Na ovom tipu motora predvidene su min. radnje na €iséenju, kontrolama i podesavanju pojedinih
sistema motora. U tab. 2 dat je pregled potrebnih kontrola i ¢is¢enja u zavisnosti od vremena rada
motora. O ovim kontrolama i &is¢enjima data su potrebna objadnjenja u daljem tekstu.
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A. predista¢ vazduha

Na motoru se koriste dva tipa precista¢a vazduha: suvi i sa uljnom kupkom. Kod suvog preci-
staéa potrebno je na svakih 100 h rada pregistac oprati u nafti i osusiti. Za precistac sa uljnom
kupkom ¢iscenje vriti takode na svakih 100 h rada ili u kracem razmaku zavisno od Cistoce
okolnog vazduha. Ciséenje vrétiti na sledeci nagin:

— skinuti donju posudu filtera prethodno otvorivsi kuke za njeno pricvrs¢enje

— iz posude izvudéi ulozak za filtriranje i oprati ga potapajuci ga viSe puta u petroleumu ili nafti

— izbaciti staro ulje iz posude, posudu oprati nafotm i ponovo napuniti ¢istim uljem do oznacenih
nivoa ulja na dnu posude

— ponovo montirati donju posudu i zatvoriti kuke.

B. ulje u koritu motora

Kapacitet ulja za podmazivanje je 1,7 litara. Kontrolu ulja i potrebno dolivanje pozeljno je vrsiti
svakodnevno a posebno posle duze dnevne upotrebe motora. Zamenu ulja vrsiti na svakih
100 h rada.

C. ulje u brodskoj kop¢i

U brodskoj kopéi koristi se ulje za automatske transmisije Fluida-A. U kop¢u treba naliti 0,3 | ulja.
Zamenu ulja vrétiti svakih 300 h rada ili najmanje jednom godisnje.

D. ulje u ruénom uredaju za startovanje
U kuéiste uredaja naliti 0,2 lit. ulja. Zamenu vrsiti jednom godisnje.
E. precistac goriva

Pregista¢ goriva je sa zamenljivim uloskom kod koga nije predvideno €iscenje i zamenjuje se na
svakih 300 h rada.

F. sistem za gorivo

Osim &i&éenja samog goriva o kome je ve¢ bilo govoreno, u sistemu za ubrizgavanje moze doci
do zaprljanja rasprsivaca kao najosetljivijeg dela na necistocu u gorivu. Ako rasprsivac pocne
neregularno da radi treba demontirati brizgaljku sa iglom sa rasprsivaca. |z brizgaljke izvaditi iglu i
odistiti je éitsom krpom a unutrasnjost brizgaljke ocistiti drvenim Stapicem. Ne smeju se koristiti tvr-
da sredstva za &iséene. Rupe rasprsivacéa kojih ima cetiri ocistiti takom Celicnom Zicom. Pre po-
novne montaZe brizgaljku i iglu natopiti Cistim gorivom kako bi se lako kretala i montirati.
Podesavanje pritiska ubrizgavanja moze se vrsiti samo specijalnim uredajem koji poseduju servi-
sne radionice. Pritisak otvaranja treba da bude 1804190 bar. (190+200 kp/cm?.)

G. skidanje kre¢njackih naslaga

Rastvoriti u slatkoj vodi oko 2% ugljeni¢ne kiseline i filtrirati rastvor. Pustiti da u motoru cirkuliSe
ovaj rastvor posto se prethodno ispusti voda koja postoji. Motor treba da radi oko 30 minuta.
Zameniti taj rastvor ¢istom vodom i pustiti da motor radi 5 min. i jo$ jednom ponoviti ovu operaciju
(izvrsiti dvostruko ispiranje slatkom vodom).

paznja:

Na motoru je ugradena anodna zastita od elektrostaticke korozije (sl. 13). U odgovarajucem ku-
¢idtu na cilindru motora smeétena je cinkana anoda. Jednom godisnje prilikom CisCenja sistema
za hladenje proveriti stanje anode i ako je potrebno zameniti je.
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podaci o odrzavanju i upotrebi brodske kopce HURTH HBW 50 — 2L

Brodska kopéa HURTH ima levoautomatski sistem uklju¢ivanja. Moguce je prebacivanje smera tj.
ukljuc¢ivanje kopc¢e i na maksimalnom broju obrta motora u slu¢aju iznenadne opasnosti $to je nje-
na velika prednost.

Sema ugradnje brodske kop&e na motor data je na slici 2.

Odrzavanje kopce je minimalno i vrsi se na sledeci nagin:

Da bi se u kop&u nalilo ulje potrebno je odviti ¢ep otvora za nalivanje ulja (sl. 3). Ovaj €ep je u stvari
specijalni vijak i ujedno sluzi i za kontrolu nivoa ulja u kopci. Na stablu ovog vijka uraden je zarez
do koga treba da bude nivo ulja u kop¢i kada se vijak nasloni na svoje mesto (sl. 3).

U kopcCu se naliva oko 300 ccm ulja. Koristi se ulje za automatske transmisije (Automatic Transmi-
sion Fluid ATF). Prva zamena ulja vrsi se nakon 25 ¢asova rada a slede¢a nakon 300 ¢asova rada
ili najmanje jednom godisnje. Za ispustanje ulja iz kopc¢e koristi se odgovarajuci ¢ep (sl. 5).

Za priklju¢ivanje komandi na kop¢u potrebno je znati slede¢e: Nominalni hod uklju€ivanja i is-
klju¢ivanja je 35 mm odnosno 30 mm (sl. 5).

U iskljucenom polozaju poluga za ukljucivanje je pod pravim uglom u odnosu na osu kopce.
Poluga je podesljiva preko vijka za njeno zatezan;e (sl. 3). Rastojanje poluge od poklopca treba da
bude minimalno 0,5 mm (sl. 5). _

“ Nagib kopée a time i motora ne sme pri frajnom radu da ima veci ugao od 20° (sl. 12). Dodatni
bocni kesi polozaj samo uz savet proizvodaca.
Spoj kopte i motora izvrsen je torziono elasticnom spojnicom sa slobodnim radijalnim hodom od
min. 0,5 mm.

; tehni¢ki podaci za montazu i pode$avanje

U okviru ovog poglavlja bice dati osnovni podaci o demontazi, montazi i podeSavanju osnovnih de-
lova motora. Podaci su namenjeni pre svega potrebi intervencija na motoru u uslovima kada je
doslo do kvara motora daleko od najblize servisne radionice a neizostavno je potrebno izvrsiti po-
pravku motora. U svim ostalim uslovima preporu¢ujemo da uklanjanje kvara.izvrSi ovlaséena ser-
visna radionica koja ima potrebno iskustvo | opremu za popravke ovakvog tipa motora. Podrazu-
meva se da je za vreme garantnog roka obavezna popravka motora u ovlascenoj servisnoj
radionici.

A. demontaza motora

Posle demontiranja agregata-(alternator, pumpa za vodu, prec€ista¢ goriva, cevi za vodu i gorivo,

itd.) kao i brodske kopce izvrsiti sledece:

1) Demontirati zvono nosac brodske kop&e i zamajac posto se prethodno odvije navrtka sa levim
navojem. Demontaza se vrsi pomocu izvlakaca koji se postavlja u navojne rupe na zamajcu.

2) Demontirati glavu i korito motora.

3) Demontirati klipnjaéu

4) Demontirati ruéni uredaj za startovanje.

5) Demontirati nosage lezaja radilice na strani zamaijca i na strani startnog uredaja pomocu
izvlakaca koristeéi dve navojne rupe koje postoje na nosacima.

6) Demontirati podizace ventila, bregasto vratilo, pumpu za ubrizgavanje i grupu regulatora
broja obrtaja.

7) lzvudéi radilicu pazeci da zupcanik radilice ne osteti lezaj u bloku motora.

8) U slugaju potrebe demontirati lezaj u bloku motora.

B. revizija motora

B.1. istrosenost kosuljice cilindra

a\ Ako precnik cilindra ne prelazi 85,10 mm mogu se zameniti samo klipni prstenovi. U ovom slu-
¢aju dodi ¢e do vece potrosnje ulja dok se klipni prstenovi ne prilagode cilindru. Da bi se po-
boljsalo uhodavanije klipnih prstenova i cilindra savetujemo da se uspostavi pocetna hrapavost
povrsine cilindra pomocu brusnog platna. Operaciju izvesti na sledeci nacin:
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- Zamotati oko ruke brusno platno (finoca zrna 80—-100),

— Ubaciti ruku u cilindar, pritisnuti je uza zid i pokretati odozgo prema dole a istovremeno se de-
limiéno vrsi okretanje ruke u desnom smeru.

— Ponoviti operaciju ali ruku obrtati u suprothnom smeru tako da se dobije povrSina cilindra
sa ukrstenim linijama slicno kao kod honovanja cilindra.

b) Ako je pre¢nik cilindra iznad 85,10 mmpotrebno je obraditi cilindar na prekomeru i zameniti klip
prekomernim klipom kao i klipne prstenove. Predvidene su prekomere od 0,5 mm i 1 mm. Tako
pre¢nik obradene kosuljice na prekomeru moze imati dve vrednosti i to:

0
285, 5-4-(:| 02 Q’}86+0 02
Ovalnost klipa ne sme da bude veéa od ovih granica i meri se u tri upravna polozaja kao
Sto je dato na slici 5.

B.2. klipni prstenovi
Za pribliznu kontrolu istrosenja i precnika klipnih prstenova iste treba ubaciti u donji deo cuhndra i
proveriti da odstojanje izmedu krajeva prstenova (sl. 6) nije iznad:

0,8 mm za konpresione prstenove

1,0 mm za strugac ulja i uljni prsten -
Ako izmerene vrednosti prelaze gore navedene potrebno je zameniti klipne prstenove. Pre monti-
ranja novih klipnih prstenova izvrsiti ve¢ opisanu kontrolu vodeci racuna da ostojanje 1zmedu kra-
jeva prstenova treba da bude:

0,3 —0,4 za kompresione prstenove

0,25-0,35 za strugac ulja i uljni prsten
Ako je zazor ispod navedenih vrednosti potrebno ga je dovesti na naznacenu vrednost obradom
krajeva klipnog prstena veoma sitnom turpijom.

Zazor izmedu klipnih prstenova i Zljebova u klipu (sl 6) ne sme da bude veci od:

1. klipni prsten A 0,22 mm
2. Klipni prsten B @7 ram
3. klipni prsten C 0,12.mm
4. uljna karika D 0,12 mm
Ukoliko je zazor veéi moraju se zameniti klipni prstenovi ili i klip motora. Napominjemo da zamena

samo klipnih prstenova bez obrade cilindra zahteva uspostavijanje nove hrapav%tl cII ra kao

§to je prethodno naglaseno. S

PR

B.3. osovinica klipa — klip
Osovinica klipa treba da bude lagano nabijena u okce klipa dok u odnosu na bronzanl iezaj
male pesnice klipnjace treba da ima zazor koji ne prelaz: 0,07 mm. U slu¢aju da je zazor veci

posle kontrole istroSenosti osovinice klipa potrebno je zameniti bronzani lezaj. Posle zamene .
i razvrtanja lezaja zazor izmedu osovinice klipa i njenog lezaja u klipnjaci teba da iznosi 0,02 —

0,03 mm.

8.4. kolenasto vratilo

Kolenasto vratilo treba pazljivo oprati da bi se moglo utvrditi stanje a posebno istrosenost i oval-

nost rukavaca.
Maksimalna dozvoljena granica habanja rukavaca iznosi 0,10 mm.
Precnici rukavaca novog kolenastog vratila su:

Rukavac klipnjace Rukavac radilice na strani zamajca
0 . 0
04256 013 @42-0 010
Ftukavac radilice na strani starthog uredaja Precnik leZaja na strani startnog uredaja
0 _
2420 510 ?30-9,010

Predvidene su dve podmere za rukavce klipnjace i to: 0,25 mm i 0,5 mm. Rukavac klipnjace
moze tako da ima sledece vrednosti:

Nominalni | umanjenje 0,25 1l umanjenje.0,5
0 0 ' 0
D42- 513 241,754 013 241,575,013

Lezaj klipnjace je tipa polusolja i ne dozvoljava nikakvo prilagodavanje obradom tako da brusenje
odgovarajuéeg rukavca mora taéno imati navedene vrednosti.
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Kod oslonackih leZaja radilice (¢aura) situacija je sloZenija jer je potrebno zameniti Caure preko-
mernim i naknadno izvrsiti njihovu obradu u sklopu kako u bloku tako i u nosacima lezajeva. Pri
tome treba ostvariti takvu njihovu meru da se obezbedi traZzeni zazor sa radilicom. Odstupanje
koncentricnosti pre¢nika lezaja i precnika za centriranje nosaca lezaja na bloku ne sme biti veci
od 0,03 mm. Maksimalno dozvoljeno umanjenje za rukavce radilice iznosi 1 mm a predvidene su
dve podmere od 0,5 i 1,0 mm. Tako su preénici radilice sledece:

Nominalni I umanjenje 0,5 Il umanjenje 1,0
0 0 0
2421 01 24,5 901 241501
0 0 0
®4Q_OT01 @39,5—&01 @39—[}’01

Zazor rukavaca radilice i lezaja treba da iznosi 0,04 mm — 0,06 mm.
Maksimalni dozvoljeni zazor tj. istrosenje je 0,1 mm.
Aksijalni zazor radilice iznosi 0,20 — 0,25 mm.

B.5. pumpa za ubrizgavanje
Kontrolise se u specijalizovanoj radionici jer samo stru¢njak moze da proceni da li je potrebno ili ne
zameniti elemente za ubrizgavanje (klip€i¢ i cilindar).

B.6. uvrtnjevi za pritezanje cilindra i glave
Ovi uvrtnjevi su presvuceni specijalnim materijalom koji je otporan na koroziju od morske vode.
Ako se nakon demontaze uoci da je prevlaka odteéena uvrtanj se mora zameniti novim. U suprot-
nom bi doslo do oksidacije i kidanja uvrinjeva.

[ ]

B.7. ventili — vodice — sedista

Posle demontaze i skidanja naslaga pomocu metalne ¢etke kontrolisati ventile. Da bi se ponovo

upotrebili ventili koji su malo istroSeni na sedistu izvrsiti bruSenje ventila pod uglom od 45°. ¢
Kontrola ventila, vodica i sedista (sl. 7)

Dimenzija Nominalno Grani¢na
A 7,03-7,05

: g 0,15 zazor
B 6,98-7,00

5 0,60—0,80 0,20 zazor

D 1,40-1,60 . 2,50 zazor

S 1,40-1,60 0,00 zazor

IstroSene vodice se mogu zameniti novim ¢iji je spoljni pre¢nik veci za 0,5 mm. Medutim, kako je
potrebna i obrada glave ova je dosta slozena operacija i potrebno je koristiti servisnu radionicu.

C. montaza i podesavanje motora

C.1. polozaj spoljne mrive tacke
Polozaj zamajca, kada se klip nade u spoljnoj mrtvoj tacki oznacéen je tackom 2 (sl. 9). Kada se
tacka 1. utisnuta na zamajcu poklapa sa tackom 2 klip je u SMT. Kada se medutim tacka 3. pokla-
pa sa tackom 2 odvija se pocetak ubrizgavanja. Pogetak ubrizgavanja iznosi 23°45'+-25°30' Ssto
odgovara 58--62 mm na zamajcu.

C.2. kontrola pocetka ubrizgavanja

Kada se pumpa za ubrizgavanje zaménjuje novom treba izvrsiti kontrolu pocetka ubrizgavanija na

sledeci nacin:

a) Odviti prikljuéak cevi visokog pritiska, demontirati ventili¢ pumpe ali ne i sediSte, demontirati
oprugu a zatim zavrnuti ponovo priklju¢ak na pumpu.

b) Dati gas do kraja

c) Okretati zamajac u pravcu okretanja i postaviti klip motora u hod za kompresiju. Gorivo kaje
dolazi iz rezervoara proci ¢e kroz pumpu i izlazi¢e iz prikljuékg cevi visokog pritiska (sl. 10).
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d) Ako se motor dalje okrece klip¢i¢ pumpe ¢e u jednom trenutku zatvoriti otvor za napajenje
cilindara pumpe i gorive ¢e prestati da se preliva. Ovo je poéetak ubrizgavanja na 28° pre
SMT $to je jednako 66 mm na zamajcu. Mereno preko komparatera odgovarajuci hod klipéica
iznosi 2,2 — 2,4 mm. Ako bi bilo potrebno pomeriti unapred ili unazad (kasnije) ubrizgavanje tre-
ba uklorutl ili dodati zaptivke koje postoje ispod prirubnice za pritezanje pumpe (slika 10) na
slededi naéin: povec¢avanjem debljine zaptivki ubrizgavanje kasni a smanjenjem biva ranije.
paznja
U slu¢aju zamene klackalice za pogon pumpe za ubrizgavanje ne sme se demontirati osovinica
klackalice pricvrs¢ena ba bloku motora posto je poloZaj osovinice tacno odreden u fabrici. Ako
se mora zameniti oste¢ena osovinica ili istroSena paziti da li je utisnuta oznaka kojom se
oznacava ekcentricnost osovinice a ona mozZe da bude desna ili leva za odredenu vrednost kao
i tatno u centru.

C.3. kontrola zavrSetka ubrizgavanja |
Zavrsetak ubrizgavanja podesava se pomeranjem nosaca dozatora goriva u odgovarajuéem
Zliebu posle otpustanija vijaka (sl. 8). Pomeranje ulevo odgovara kasnijem a udesno ram}em za-
vréetku ubrizgavanja. Trajanje pumpanja treba da bude oko 15° od pocetka ubrizgavanja ili 37 mm

na zvonu zamajca. Ovo podesavanje moZe se tacno izvrsiti samo u fabrici na probnom stolu s’
motorom pod opterec¢enjem. Odredivanje tacke zavrSetka ubrizgavanja u uslovima van fabrike

vrsi se na isti nacin kao kod kontrole po¢etka ubrizgavanja ali sa sledeéom napomenom: Kada se # _
obelezi poéetak ubrizgavanja nastavi se polako obrtanje zamajca. KlipCi¢ pumpe Ce istiskivati
gorivo iz cilindra pumpe i ono ¢e se prelivati preko ivice priklju¢ka. Kada klip&i¢ okretanjem zavrsi

hod gorivo ¢e prestati da se preliva. Ovo je tacka zavrsetka ubrizgavanja. Napominjemo da je ovo
pode$avanje samo priblizno.

C.4. dovodenje motora u fazu

Posle eventualne demontaze ili revizije motora, montaza i dovodenje u fazu bregastog vratila sa
radilicom prikazano je na slici. Kada je radilica u polozaju spoljne mrtve tacke u fazi usisavanija,
treba poklopiti tacke utisnute na zup¢anicima radilice i bregaste kao $to je prikazano na slici 11 sa
brojevima 2i 3. -

C.5. podesavanije zazora klackalica

Veoma je vazno kontrolisati zazor klackalice i ventila. Ta kontrola obavezna je posle prvih 20 sati
rada a zatim svakih 300 casova rada motora.

Podesavanje zazora vrsi se preko vijka za podeSavanje zazora posto se prethodno otpusti matica
za blokiranje. Zazore treba meriti kada je motor hladan i oni su sledeci: 0,20 mm i za usisne i za
izduvne ventile. Merenje treba izvrsiti kada se klip dovede u SMT na zavrsetku faze kompresije.

C.6. montaza klipa

Na ¢elu klipa utisnuta je strelica. Kada se klip montira strelica treba da bude na strani pumpe za
ubrizgavanje tj. u smeru obrtanja motora. Montazu klipa sa klipnim prstenoevima u cilindar vrsiti uz
pomoc¢ odgovarajuce montaze ¢aure ili stege da bi se izbeglo ostecenje klipnih prstenova. Medu-
sobni polozaj klipnih prstenova pri montazi treba da bude naizmenicno pod uglom od 120°.

C.7. montaza pruteva podizaca
Postaviti pruteve ukrsteno tj. prut podizaca na strani cilindra na usisnu klackahcu a prut spoljas-
njeg podizac¢a na klackalicu izduvnog ventila (sl. 14).

D. momenti stezanja delova motora

Da bi se garantovao pouzdan rad sklopova i delova motora neophodno je da svi navojni delovi bu-
du pritegnuti tacno propisanim momentima stezanja. U tabeli br. 3 u prilogu dati su momenti steza-
nja najvaznijih navojnih spojeva motora.
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momenti stezanja

Tabela 3.

”Zatez;}a Moment
Mesto ugradnje Vijak c:;s\:gjr;a ste;;ﬂja

x 10°'N/m?
Telo pumpe za ulje 6x1 80+100 12,5
Nosac regulatora 6x1 50+70 12
Osovinica klackalice 6x1 70 10
Vodica cevi za zastitu pruteva 8x1,25 80+100 : 30
Poklopac klipnjace 8x1,25 1154125 30
Poklopac strane razvoda 8x1,25 80+100 25
Nosac leZaja radilice — str. zamajca _ 8x1,25 80+100 30
Telo pumpe za ulje 8x1,25 120+140 40
Brizgaljka na glavi 8x1,25 100+120 25
Pumpa za ubrizgelwanje 8x1,25 80+100 25
Zup&anik pumpe za ulje ' ' 8x1,25 90+100 20
Korito motora 8x1,25 80+100 25
Poklopac klackalice . ' | 8x1,25 100+120 20
Osov. klackalice pumpe (imbus) 8x1,25 120+140 30
Osov. klackalice pumpe (vijak) 8x1,25 80+100 30
Filter za ulje i prirubnica : 8x1,25 80+100 S
Zvono prirubnica motora 8x1,25 80+100 25
Zamajac : 20x1,5 90+110 170
Glava motora 10x1,5 90+110 50
Osovinica zupcanika regulatora 10x1,5 100+120 40
Cep za ispustanje ulja 10%1,5 50+70 i e
Stopalo motora 10%1,5 80+100 40 4
Remenica motora _ 16x1,5 90-+100 120
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tabela uzroka kvara na motoru

Kvar Verovatni uzrok Nacin otklanjanja kvara
kvara
Motor lupa Rasprasivac kaplje gorivo | Posle skidanja rasprasivaca sa nosaca ski-

iznad normale

ulazi u komoru nerasprsno

nuti iglu. Ogistiti iglu i vodicu naftom kao i
otvore brizgaca. Ako se ne postigne pobolj-
sanje zameniti brizgaljku

Nepropisan pritisak ubriz-
gavanja

Pritisak ubrizgavanja mora da bude tacan.
Izbazdariti brizgaljku

Lezaj velike pesnice klip-
njace ima veliki zazor

Kontrolisati zazor leZaja klipnjace i po po-
trebi izvrsiti opravku

Motor nepravilno
puca i lagano se
zaustavlja

Nedostaje gorivo

Napuniti rezervoar pazljivo preCisc¢enim go-

rivom. Ispustiti vazduz iz pumpe za ubriz-
gavanje preko vijka.

Motor izbacuje
dim iz izduvne cevi

Motor je preopterecen

Smanijiti preopterecenje

Zavrsetak ubrizgavanja nije
dobro podesen

Podesiti ubrizgavanje

Pumpa za ubrizgavanie ili
brizgaljka nisu u redu

Popraviti ili zameniti neispravne delove

Motor se ne
moze pokrenuti

Zapusen precistac goriva

Ocistiti precistac i ako je potrebno cevi

Usisni i izduvni ventil ne
krec¢u se slobodno

Podmazati stabla ventila sa nekoliko kapi
nafte i razraditi ih

Slaba kompresija

Ventili ne zatvaraju dobro i prekontrolisati
ih, klipni prstenovi blokirani ili osteceni

Motor nema
dovoljno snagu

Nepravilno podeseno
ubrizgavanje

Podesiti ubrizgavanije

Nepravilan rad pumpe il
brizg.

Otkloniti kvar

Istroseni klipni prstenovi i
cilindar, ventili ne zaptivaju

Izvrstit kontrolu i po potrebi zameniti delove
ili izvrstit popravku

Motor se pregreva
ili podhladen

Neispravan termostat

Zameniti termostat
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1. Prilikom ugradivanja brodskog motora u Gamac obavezno izvesti zastitu
delova koji se okrecu tj. kaisa i kalsmka kako ne bi doslo do povrede pnhkom
lntervencua na motoru.

2. Ako se pokretanje motora vrsi ruéno (kurblom), treba ovu operaciju pazljivo
obaviti da ne bi doslo do povrede.

T §.'Na brodski motor se montiraju kopce sledecih proizvodaca;

— HURTH %
- SOM | _
-MM

I

4, Za kretanje napred abavem_-_koristiti elisu sa levom zavojnicom.

5. Uz motor se ne isporucuje sledeéa oprema:

= Kontaktna brava sa kljucem .
— Kontaktna sijalica za pun;enje akumu!atora i mzak pnusak ulja

— Akumulator
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ELEKTRICNA SE

—(1) 2

% mm?
5 30 50
———— 1
[——]

2,5mm? C

2

5mm 15mm

15/5¢ 15030

I Akomulaior 4 Kontaktna brava sa kljuéem 7 Kontrolna sijalica punjenja akomulatora
2 Elektiropokretal 5 Bimefalni prekidaé temperature Ton...-,nn hladjenje B Kontrolna sijalica visoke temperature vode
3 Alternator sa reguiatorom 6§ Dava& pritiska ulja 9 Kontrolna sijalica pritiska ulja




